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Burgerinformationsveranstaltung
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Hauptverkehrsmittelwahl in Pfaffenhofen a. d. llm
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Quelle: Haushaltsbefragung 2010, gevas humberg & partner
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Hauptverkehrsmittel nach Entfernung in Pfaffenhofen a. d. lIm
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Analyse — durchschnittliche Verkehrliche Verkehrsstarke
(DTVw] in Kfz/Tag
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Burgerinformationsveranstaltung

1. Verkehr in Pfaffenhofen - Analyse

2. Verkehrsentwicklungsplan - Mafinahmen
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Szenario 1: moderates Wachstum — ohne Sidumgehung

Differenz zur Analyse in Kfz/Tag
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Szenario 2: moderates Wachstum — mit Sidumgehung
Ditterenz zum Szenario 1 ohne Sidumgehung in Kfz/Tag
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Integriertes Mafinahmenkonzept

Mafinahmen im MIV

e Stdumfahrung

*Verkehrsberuhigung radiale Zufahrtsstrafien
* Parkraumkonzept

Verkehrsfihrung Innenstadt

Mainahmen im Umweltverbund

e Forderung der Radinfrastruktur und des
Fufigangerverkehrs

* Verbesserung der Busauslastung
e Mobilitatsmanagement
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Szenario 3: Mafinahme Verkehrsberuhigung Minchener und
Hohenwarter Strafie — Vergleich zu Szenario 2
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Mafinahme: Parkraumkonzept zur Férderung der um die
Innenstadt gelegenen Parkmoglichkeiten

* Vereinheitlichung der Park- ;U?Wegentfemung ‘:9”_‘ ngtplatz
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* bessere Nutzung von Park-
hausern/Tiefgaragen durch
tarifliche/zeitliche Rege-lungen:
je weiter innen, desto teurer und
kdrzer

S5min =ca. 400-450m
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10min =ca. 750-850m
\ 4
FuBwegentfernung

* Bewohnerparken zur
Vermeidung zu starker
Verlagerungen

* gof. Schaffung dezentraler
Stellplatze, z. B. im Rahmen R,
stadtebaulicher Entwicklungs- , u 7

glich 2
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Mafinahme: kein weiterer Ausbau des P&R und Einfihrung von
Parkgeblhren am Bahnhof

Begegnung Verkehrswachstum auf den Zufahrtsstrafien und Anziehung
von Fremdparkern

Gebdhrenhdhe durch Férderung begrenzt, Ziel: Parken teurer als
Busfahrt
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Integriertes Mafinahmenkonzept

Masnahmen im MIV

eStdumfahrung

*Verkehrsberuhigung radiale Zufahrtsstrafien
e Parkraumkonzept

*Verkehrsfihrung Innenstadt

Mafinahmen im Umweltverbund

* Forderung der Radinfrastruktur und des
Fuflgangerverkehrs

* Verbesserung der Busauslastung
* Mobilitdtsmanagement

PP | rAFFENHOFENA.D. ILM
!'[& W R. 4 ¥ T ‘ ,@J . ———— e ——— = i U Guter Sodes (i grode Vorhaben



Mafinahme: Forderung der Radinfrastruktur
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Ausbau und Attraktivierung des Rad-
und Fufiwegenetzes in die Innenstadt:

Lickenschluss
|

Fahrradstrafie

Knotenumbau/Geschwindigkeits-
reduzierung

Radwegeausbau zu und in den Orts-
gemeinden

Abstellmaglichkeiten
O Verkehrsberuhigung

Vorhandene Radinfrastruktur
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Mafinahme: Verbesserung der Busauslastung

e Durchfiihrung von OV-
Kampagnen

* Anreizsetzung zum Um-
stieg vom Kfz-Verkehr auf
Busnutzung: z. B. durch
Mafinahmen im ruhenden
Verkehr

Quelle Hintergrundkarte:
Google Earth Pro
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Mafinahme: Mobilitatsmanagement

* Angebot von Pedelecs / Lastenpedelecs in Wohnquartieren (Forderung
von privater Anschaffung]

* Bereitstellen von Flachen im 6ffentl. Raum fir privat organisiertes
Carsharing, ggf. kombiniert mit Ladeinfrastruktur fir E-Carsharing

* Mobilitdtsangebote in Kooperation mit drtlicher Wirtschaft / privat

* Schulprojekte, Fahrgemeinschaften, etc.
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Ausblick: Weiterentwicklung Szenario 3

* weitere Beruhigung durch integriertes Konzept unter Beachtung
stadtfunktionaler, verkehrlicher und stadtgestalterischer Belange

(derzeitin Bearbeitung])
1. Parkraumkonzept mit besserer Nutzung des Parkhauses

2. Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich Hauptplatz sowie der an-
grenzenden Strafien zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs

3. Forderung des Rad- und Fufiverkehrs, ggf. Erweiterung der
Fufigangerzone nach Osten

* Tempo 30 innerhalb Kernstadt als zusatzliche Option

* Umsetzung der Mafinahmen im Umweltverbund
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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Bislang untersuchte Mafinahmen im MIV

Maf3nahme: Durchfahrtverbot Schwerverkehr
» insgesamt vergleichsweise geringe Belastungen, Umsetzbarkeit fraglich
Mafinahme: Durchfahrtverbot Hauptplatz

» Insbesondere negative Auswirkungen auf Radfahrer am Kreisverkehr
Scheyerer Strafie / Kellerstraf3e aufgrund erhéhtem Ubereckverkehr

Mafinahme: Tempo 30 in Kernstadt im Bereich zwischen Anton-Schranz-
Strafle und B13

» rechtlich derzeit nicht umsetzbar, aber in Zukunft ggfs. Interessante Option

Maf3nahme: Einbahnstrafienring
» Verlagerung der Fahrten in benachbarte Wohnstraflen

—> Maflnahmenkonzeption befindet sich derzeit in Weiterentwicklung
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